Waggonbrticke ins Bergische

Ende 2010 soll der Drei-Stadte-Radweg
Heiligenhaus-Velbert-Wulfrath fertig sein

Von Joachim Gremm
Passionierte Radler kennen ihnseit Jahren:
denRadwegaufderunteren Trasse der ehe-
maligen Bergischen Bahn. Den Einstieg
findet, wer von Hosel aus Vogelsangweg
und Gorscheider Weg hinab rollt und kurz
vor Erreichen der S-Bahnlinie an einer
kleinen Briicke rechts abbiegt. Von nun an
fahrtsich angenehm mit geringer Steigung
aufder ehemaligen Bahnlinie, diean vielen
Stellen einen schonen Ausblick ins Ruhrtal
und auf die umliegenden Hohen bietet.
Lange Jahre war allerdings schnell der
erste Geldndeeinschnitt erreicht, denn das
Viadukt iiber die Ruhrstrafie bei Unterilp

warunpassierbar. Das hat sich inzwischen
gedndert. Das aus den 1920er Jahren stam-
mende Eisenbahnviadukt in 22 Metern
Hohe, das seit 1990 unter Denkmalschutz
steht, war fast 50 Jahre lang geschlossen
gewesen. Bei der Sanierung erhielt das
Viadukt ein neues Sicherheitsgeldnder.
Dartiber hinaus steht nunmehr eine voll-
standige Erschliefung der Bahntrasse fiir
den Radverkehr bevor.

Historisches

SeitJahrhunderten istim Bergischen Land
eine vielseitige Industrie angesiedelt. Im
19. und teilweise noch im 20. Jahrhundert

Die Bahnhofstraf3e in Heiligenhaus wird von einem umgebauten Waggon iberbriickt.
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wurde daher in dieser Region ein dichtes
Eisenbahnnetz ausgebaut. Der Bau der
Niederbergbahn zog sich (ausgehend von
Aprath!)iiber mehrere Jahrzehnte hin. Die
zu lberwindenden Hohenunterschiede
und mehrere tiefe Taleinschnitte verlangte
den Geldgebern wie den Ingenieuren
einiges ab. So dampfte der erste Zug von
Kettwig nach Heiligenhaus erst im Som-
mer 1926. Wie auf vielen Nebenstrecken
in Deutschland kam der Personenverkehr
auch auf dieser Strecke als erstes zum
Erliegen, er wurde 1960 eingestellt. Der
letzte Giiterzug verlie3 Heiligenhaus in
Richtung Velbert am 28.12.1994.

Landesprogramm »Alleenradwege«

InHeiligenhaus entschloss man sich 1980,
die noch bestehende Trasse nach Kettwig
in einen Radweg umzubauen, was auch
prompt geschah. Doch die aus Sicherheits-
griinden gesperrten Briicken und Viadukte
setzten uniiberwindliche Hiirden. Erst
2008, als der damalige Landesverkehrs-
minister Wittke das Alleen-Radwege-
programm NRW der Presse vorstellte,
zeigte sich Licht am Ende des Tunnels.
Im Kern geht es darum, auf stillgelegten
Bahntrassen mit einer Gesamtlédnge von
364 km Radwege zu schaffen. Diese
Radwege bieten zahlreiche Vorziige: Sle
sind weitgehend autofrei, &S
groBziligig trassiert und mit p
einer Maximalsteigung von
2,5 Prozent erschlieflen sie i
selbst Mittelgebirgslagen
fiir wenig trainierte Rad-
fahrer.Der ADFC NRW hat
Qualititsstandards fiir diese
Radwege auf alten Bahn- B
trassen erarbeitet. Ziel ist
die Schaffung hochwertiger *

auch dem Fahrradtourismus in NRW einen
kraftigen Impuls verleihen sollen. Auch die
chemalige Niederbergbahn wird jetzt zum
Alleenradweg. Gut 25 Kilometer sind aus-
zubauen, 16 Briicken und 5 Viadukte sind
zuerneuern. Die Erdffnung des kompletten
Radweges ist Ende 2010 vorgesehen.

Waggonbriicke und Streckenfiihrung

Beim Bahnhof Heiligenhaus wurde die
alte Uberquerung durch eine Waggon-
briicke ersetzt —»die erste Waggonbriicke
Deutschlands«, wie man mit Lokalstolz
betont. Der rund 20 Meter lange Giter-
waggon wurde aus Arnsberg mit einem
Schwertransporter angeliefert und mit
Hilfe eines GroBkrans auf die Briicken-
Widerlager an der Bahnhofstra3e gehoben.
Mit einem kleinen Einweihungsfest feier-
ten die Heiligenhauser im Juni vergange-
nen Jahres dieses Ereignis. Ab dort fiihrt
die Strecke relativ gradlinig nach Velbert,
umrundet den Stadtkern ndrdlich und biegt
dann nach Siiden ein, teilweise parallel
zur B 224 verlaufend. In Wiilfrath beriihrt
die Strecke mit einem langen, schmalen
Schlenker die Angertalbahn, um in der
Néhe der Bergischen Diakonie zu enden.
Der ADFC Ratingen hofft, im ndchsten
Jahr auf einer Tour diese schone Strecke
den Radfreunden vorstellen zu konnen.

Radwege, die nicht zuletzt AusHolz E/nnostalg/scherBahnhofanderBahnstrecke
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